via, 


‘ 


RI 


“LA VALIGIA: DELLE INDIE 
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‘© LeTTERA DI Carlo Arrivabene.. 


Some Deputato al Parlamento Nazionale. * 
AL coni. Antonio Giovanola 


-. Ministro dei lavori pubblici del Regno d'Italia. 
sg di *tetnoo — 
dio. » LA n° sil 
“A È pe ——. Sos . ZA 


, 
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‘Carissimo Commendatore, 


“La importantissima questione del progettato 
io della valigia d'Oriente per l'Italia non 

+ esserido stata, nella'discussione del bilancio dei 
lavori pubblici,‘chio di sfuggita trattata, ho sti- 
inato non del tutto inutile di sint ed = 
pòorre nella presente lettora tutti quegli elementi 

. ché inquesti ultimi mesì, studiando” con, dili- 


. peoza siffatta questione; ho saputo; raccogliere.» 


« : H-mio onorevole‘e dotto collega Valerio, re- 
‘ latore del bilancio dei lavori pubblici, ed il ge- 
nerale Bixio nelle cose comnierciali e marittime 
pur versatisaimo,; più volte toccarono di quella 

+ questionenel corso della discussione, ma il tampo 

* e forsegli elementi mancaron loro per più lunga- 
“ mente svolgerla, Questo, comò dissi, intendo far 
: jo è tanto più volentieri ilfaccio, avvegnathè con- 


*. ‘rideri la quéstione di grandissimo interesse’ 'pel 


+ nostro paese, e pérchò mi .si‘scrive da Londra 
che il vostro onorevole ed indefessò intecessore, 
«commendatore De Viricenzi, avendo ‘inviato: în 


Inghilterra ui ifplogato+euperiore delle -Posto= 


per istudiaré ed all'uopo preparare, d'accordo 
‘coì govprno inglese, lo scioglimento di siffatta 
questione, non vi fosse, com'éra suo” desiderio, 
. riuscito. «© 7 57 ti Eat 
‘+ Gli elementi da we raccolti, elementi che, se 


cai 


non'vado érrato, mostrano' chiaramente l'im- |. 


portanza: di questa quèstione, ho- desunti «in 
parte dalle fonti ufficiali, in ‘parte nii “vennero 
forniti da un amico mio, sir Cusak P. Rotiey, 
che in. Inghilterra ha fama ben méritata'di 
. Mental o pifi materia. Dr x vi 
-*Mi propongo pertanto di svolgere il più breve- 
siente possibile'guist elementi è raccoglierli in 
+ an'tuttò onde l'interesse che ha l’Italia .in' que- 
| * sta/quistioné abbia ad apparire-in- tutta la sut 
Incidezza, ©} te a 
> Incpmineerò pertanto col riassumere la storia 
dellé ‘comunicazioni postali ira l'Inghilterra: e 
l'Oriente, comynicazioni le quali tenute in po- 
chissimo conto nel 1830, hanno .oggi non sola- 
mente' ‘assunte proporzioni Rigatitesche ,- ina 
“hanno del paro acquistata un’immènsa. impor- 
‘ tanza commerciale, politica e sociale.» 
“Prima del 1830 la comunicazioni postali del- 


l'Inghilterra coll’Oriente si effettuavano sola- 


mente per la via del Capo di Buona Spéranza. |- 


© A quell'epoca Je ‘lettere non impiegavano mai 
meno di-90 a 120 giorni per giungere dall’In- 
Bhilterra a Calcutta, e da 20 a 80 giorni di più 
spor arrivare in China, 
‘.. Nel 1880l’allora esistente Compagnia delle In- 
+ die fa la prima'‘a stabilité un’battello a vapore 
all’Istmo di Suez; ma solo nel 1884’ un servizio 
postale mensile regolare venrie organizzato fra 
Suez'e Bombay.' fo Se Ea 
Nel 1835. furono organizzate’ comunicazioni 
periodicfie a mezzo di battelli a vapore fra l'In- 
hilterra e Alessandria d'Egitto; ma quel servi- 
“ zio ‘rion era perfetto, mal-rispondendo esso ai 
bisogni postali della nazione: Mano mano però 
‘* venne ammigliorato. * Sr IRE 
“Nel 1889 il Governo inglese riusciva a stipu- 
lare mia convenzione con quello di Fraricia per 
“il trasporto della valigia delle Indie via Marsi- 
glia, Ma sicoîme in quel tempo non era com- 
piuta la vis ferrata del Mediterraneo si dover 
vano impiegare 108 ore per il trasporto della 
valigia d'Oriente da Cala1s a Marsiglia, 
Nonsaràinutile or qui rimarcare che nel 1845 
il Inogotenente della marina inglese signor Wa- 
ghom, — uomo che al miglioramento del siste- 
ma postale fra l'Inghilterra e l'Oriente per la 
via dell’Istmo di Suez aveva rivolta tutta la sua 
intelligente attività — tentava indefesso ogni 


via onda fare di Trieste il porto d'imbarco della 


‘ valigia delle Indie. 

I puoi sforzi non venivano però coronati di 

successo; è daquell’epoca l’attenzionedella Gran» 

‘brettagna fu tutta rivolta e limitata alla via di 
Marsiglia per le lettere, ed a quella-di South- 
ampton per la spedizione della parte più pe- 
sante della valigia dello Indie. 

Ma ritornando al 1840jl Governo inglese sti- 
pulava in quell'anno un contratto colla Compa- 
gnia dei battelli a vapore Orientale Peninsulare 
per assicurare il servizio di una volta al mese 
da Southampton ad Alessandria, e da Buez a 
Calcutta e China, e venivano parimente orga- 
nizzati due altri servizi per Marsiglia cd Ales- 
sandria, l'uno via Suez, per Calcutta e per la 
China, l’altro fra Suez e Bombay, i quali servizi 
erang compiti dai vapori postali della Compa- 
guia delle Indie. 

Nel 1849 il servizio fra Southampton e Ales» 
sandria da mensile che era, divenne bimensile. 

Ma nel 1856 i battelli a vapore postali della 


4 tutto il servizio postale delle Indie ‘era da quel 


‘riente, fu necessario portare-i servizi postali a 


‘della Gran Bretagna colle Indie, China, Giappone 


«Bombay a Calcutta, dalla Punta di Galle a Sin: 
“(Giappone), e dalla Panta di Galle a Melbourne 


- chilometti, il empo che la valigia delle Indie im- 


;vapore Peninsulare-Orientale percorre annual. 
* mente co'suoì legni un totale di 2,290,320 chi- 


Compagnia delle Indie cessuvano i loro viaggie 


momento affidato alla Compagnia Peninsulare 
Orientale.. gi È SA 
, Venne il 1858, €d in quell’anno il servizio po- 
stale coll'Austrilia, ria Suez, veniva pure rego- 
larmente iniziato. Questo servizio è tuttora men. 
sile, ma dalle notizie recentemente giunta dal- 
l'Australia si può fin d'ora affermare ‘che non 
andrà molto ch'esso diverrà bimensile. . ,. .. 
Per non'interrompere il filo che mi sono pro- 
posto seguire in'questa lettera, parlerò in ap- 
presso”dell’immensa importanta del traftico di 
questa valigia... ., c.:. | mit 
‘« Accresciuta nel 1857, direi quasi a dismisura, 


la corrispondenza fra la Gran Bretagna el'O: 
quattro per mese tanto per la via di Marsiglia, 


P n 


che per quella di Southampton. ** 
Il totale servizio per via di mare della valigia 


e'Austràlia è ora intieramente fatto dalla com- 
pagnia Peninsulare e Orientale. Questa Compa- 
gnià è Ja più grande del mondo; èssa dispone di: 
una flàtta di' 63 battelli‘ a vapore i quali rap- 
presentano un totale di 86,411. tornellate,“ed, 
una forzî UÎ 19,230 cavalli: Il più largo dé'enci - 
vapori è di 2,800 tonnellate, ne ha un'altro di 
2,600. Cinque variano fra le 2,000 e 2,500 6 18 
fra le 1,500 e le 2,000 ciascheduno; * ù 
"La loro rotta si estende da Southampton e' 
da Marsiglia al'Alesiandria; da Suèz a Bombay; 
da-Suez'alla’ Punta -di Galle e Calcutta; da‘ 


Qapore, Hong-Kong, Shanghai' e'‘Jokohania 


e Sidney. ; 


° Nel 1866 i battelli postali :di questa Compa- |. 


gnia percossero 1,194,952 miglia di ‘mare, vale 
& dire 2,290,820 chilometri» O 
«Per il stccessivo aprirsi della via ferrata da 


Calais a Marsiglia, la cui lunghezza'è di 1,190 
piegavi ‘a transitare la Francia fu° ridotto da 


100 a 28 0re., K # E Tn I n aci 
» Vi ho già detto che per il contratto stipulato 
col governo inglesi la Compagnia dei battelli‘ a 


lometri. Al di d'oggi il servizio che fa la valigia 
d'Oriente è il seguente: li. 1 


Possedimenti Olandesi.“ . VENTI Ra 
Isble Filippine 0. 0... I 
PR ASOSE o 
[ Gisopone phi re 
Australia . e ei 0 0 n 0 e e. 0 0° 


a, 


Ridotti in lire italiane abbiamo“quindi: — 

°. Importazione 3.'<%*L.:1,702,983,900 © 
>. Esportazione: >"; ©. ‘1,052/440,000." © 

-Il commerdio d'importazione della ‘Gran Bré- 
tagna essendo nel 1865 axcesò ad'uda somma di 


*271,181,967-sterline' no ‘rieno“di donséi 


ché il valore del commierciò d'importazione dei 
paesi sopra enumerati costitui quasi un quarto. 
del totale valore del commercio del Regno Unito. 
Gli oggetti di esportàzione inglesi, j quali con- 
sistevano in materiali ed: articoli manufatti 
nella Gran Bretagna, furono nel 1865 di un va-. 


‘lore di 165,862,402 sterline, ‘dei ‘quali circa il 


quarto fu esportato sui mercati d'Oriente. Il to- 
tale delle tonnellate ‘rappresentate dai vascelli 


che in quell’anno salparono dai porti dell'In- | - 


ghilterra giunse alla ‘cifra di' 14,576,206. La 
somma delle tonnellate delle pavi che approda- 
rono ai paraggi sopra indicati fa quindi di un 
decime delle totali tonnellate de’vascelli che 
salparono dai porti della Gran Bretagna. 

A prova dell'immenso progredire del commer- 
cio inglese ja Oriente si può sefiza tema di esa- 
gerazione asserire che esso è tre volte più gran- 
da di quello nol fosse cinque anni sAdietro, e 
vellti volte di quello che era mezzo secolo. fa. 

Dimostrata così l’importanza grande di que- 
sti commerci, ritorniamo alla valigia d'Oriente. 

Gli oggetti trasportati da questa valigia, via 
Marsiglia vengono incassati in coffani di lamine 
di ferro. Questi coffani pesano circà 13libbrein- 
glesi ciascuno, s gli oggetti in ciascuno contenuti 
sono generalmente del poso di 37 libbre. Una di 
queste cassette contiene circa 220 giornali, il 
rispettivo peso di ciascuno dei quali è di 3 on- 
gie ed 1/4 (inglesi). Se una casseita d riempita 
di lettere, essa ne contiene circa 1,800. Il peso 
medio di ciascuna lettera è poco più di 1/4 d’on- 
cia inglese, circa 7 grammi 1/2, 

Gli oggetti trasportati dalla valigia che salpa 
da Southampton (oggetti di maggior peso e di- 
mensione) sono incassàti in iscatole di legno di 
dimensione più larga di quelle di ferro traspor- 
tate per la rig di Marsiglia. Siccome la tassa 
postale per la ria di Marsiglia. è quasi doppia 
di quella per la via di Southampton, e siccome 
i dispacci ufficiali scambiati fra il Ministero 


. delle colonie ‘in Londra e le tre Presidenze in- 


diane, come pure la corrispondenza officiale col- 


— 4,3469299 


(04° | Potalelirosterline . . . 


, 


i 
Da 


Via Southampton. 4 
È Londra e Southampton » i+ | 135; 90 
y Alessandria @ Suez cx MEIPRE | 


vizio postale è per va 


Tera . . es » 


finalmente la poderosa flotta che 
«nei mari dell'India e della China. Ia 2055 


3% 


miltvìà 


8,707,615 


‘ 10,673,690 


773,068 214,608] - 42, 
21,772,068 |. 4361419 | 468,268 
1253901 di 

614,743 


10283,113 | 
-68,117356 | 42,097,846 


l'armata: e colla: marina prendono la via. di 
Bouthamptan; i] ‘numero delle lettàre-e dispacci 
incassati in una di'quelle cassette dilegno è circa 
il medésimo di‘quello incassato'zielle‘scatole di 
ferro chè si frasmeltano per là via di Marsiglia, 
ad opta della diversgloro Aimepsiore. Il numero 
dit'zlornili inviati per la'vid' di Southampton è 
cirga di yn terzo maggiore di quello juviato per 
la via di Marsiglia. ‘ DI 

Nel 1850, vale a dire quando non eranvi.che 
due -partenze postali a) mese dall'Inghilterra 
per l'Oriente via Marsiglia; e una, via Sontham- 
pion, la media del numero dalle cassette era di 
57 per la via di Marsiglia, di 12 per quella di 
Southampton. . ® 
Come vi ho già detto nel 1858 alle valigie che 
dall'Inghilterra erano destinata: all' Australia, 


*{ fanto a quelle che parteno da Southampton co- 


‘me alle altre che corrono la via di Marsiglia, 
s'incominciò a far percorrere in parte la via di 
tra Questo servizio postale è fatto una volta 
il mese, e la valigia d'Australia forma una parte 
di quali che dla: da Southampton il 20, e da 
Marsiglia il 21 d'ogni mese. val 
«Le date della partenza delle altre valigie so- 
n0: via Bohthampton il 4, 12 e 27 — via Mar- 
siglia il 8, 10 e 17 di ogni mese, — 
- Ho precedentemente notato il numéro delle 
casse spedito menzilmente nel 1850. 

Nel 1861 la media del numero delle cassette 
inviate per la via di Marsiglia nei tre giorni di 
partenza per ciascun mese — quando però non 
parte la valigia dell'Australia — furono per 
ciascuno di questi giorni a 89, ma ascesero al 
numero di 282 nel 26 di ciascun mese; giorno 

uesto nel quale si spedisce pure lg valigia di 
ustrajia. n 

Il peso della valigia che dall’ Oriente è 
spedita in Inghilterra non è mai così grande 
quanto quello della valigia che dalla Gran Bre- 
tagna parte per l'Oriente. Questa differenza de- 
riva da ciò che per ogni 40 giornali mandati 
dall'Inghilterra in Oriente non ne arriva dall’O- 
riente in Inghilterra più di uno, ed il peso di 
esso è poco più della metà di uno di quelli. Per 
tale motivo il numero delle cassette recata.dalla 
valigia d'Oriente in Inghilterra in ciascun mese 
del 1861 fu di 22 quando non vandava unita la 
corrispondenza dell'Australia, di 53 quando le 
due valigie giungevano collo stesso vapore. 


Occorre qui osservare che le valigie le quali ds 
Southampton recano ad Alessandria a mezzo 
della Compagnia Peninsolare Orientale pacchi 
rossi, balle,'ecc, attraversano l’istmo ‘di Suex 
con treni speciali diversi da quelli che traspor- 
tino le lettere e gli involti di peso minore, i 
quali attraversano la Francia e salpano da Mar- 

*siglia. Ne conseguita quindi che la valigia del- . 
l'Oriente la quale batte la'via di Marsiglia fa 96 
“viaggi all’anno attraverso l’istmo, cd altrettanti 
ne fa quella che parte da Southampton, il’ per- 
chè l’annua lunghezza totale di questo gran ser- 


Chil. 2,290,320 
2 218,200 
È . Totale chilometri 2,608,500 
- Ml peso e le dimensioni della valigia orientale 
sono a dismnisura cresciute negli ultimi anni.” * 
"Causa precipua di questo grande accresci- 
mento l'immensa espansione del commercio in- 
.glese nell'Oceano delle Indie, nel Chinese e in 
quello d’ Australia, l'aumento delle forze ‘ar-. 
_mate dell'Inghilterra nelle Indie le quali contano 
“maggior numero di Europei di quello non con- 
tavan rel 1857, prima-della rivolta dei Cypaî, e 
ora mantiene 


:*Vediamo ora'di quale importanza sia il com- 
mercio inglese in que’ paraggi. Nel'1865 gl’inte- 


i pi 


ALE DEL REGNO 


icogiie 


dice al rapporto del Comitato della Camera dei 
Comuni sulle comunicazioni postali e telegrafi- 
che del Regno Unito coll’Ariente, pubblicato 
nello scorso anno mi pone in condizione di ac- 
curatamente stabiliro i trasporti avvenuti nel 


1864 0 1865." 
-I numero totaje delle casse 


partenza al mese per la ria di Southampton. 


°. Nel corso del 1864 il numero totale di casso 
spedite fu di 16,559, vale a dire una media di 
845 per viaggio. Il peso di queste 16,559 casso 
fu di 690 tonnellate, una media quindi di 14 ton- 
nellate 1/2 per viaggio. Se si calcolano queste 
valigie a norma delle regole atanziate pel rice- 
vimento delle merci a bordo di una nave, vale a 
dire se le calcoliamo a misura esse rappresen- 
tarono non meno gli 1540 tonnellate, 0 in media 


32 tonnellate per viaggio. 


La più gran valigia trasportata da Sonthamp- 
ton nel 1864 fu quella che salpava il 20 aprile 
giacchò essa consisteva di 1117 casse le quali 


‘pesavano 46 tonnellate, e ne misuravano 99. 


Nel 1865 il numero totale delle casso spedite 
fa di 17,839, yale a dire 1280 di più dell’anno 


precedente. 


La media per ogni viaggio fa quindi di 372, e 
il peso totale di quelle 17,839 casse fu di 747 
tonnellate, în media poco più di 15 tonnellate 
‘1/2 per viaggio. Calcolando a misura furono di 


1600 tonnellate, ì 


viaggio di 35 tonnellate. 


Un carico ancor maggiore parti da Sonthamp- 
ton, colla valigia che salpò il 20 di novembre 
1865 giacchè la nare avera a bordo 1207 casse 
del peso di 49 tonnellate e 3/4, per misura, di 


106 tonnellate 1/2: 


, Nataralmente la valigia che salpa il 20 di 
ogni mese è invariabilmente quella che pesa di 
più, avregnachè essa comprende ja valigia per 
l'Australia la quale trasporta un numero di casse 
almeno sei volte maggiore di quello spedito in 
Egitto, alla China, allo Indio ed al Giappone mes- 
s0 insieme. La valigia spedita nel 27 di ciascun 
mese è invariabilmente la più leggera di tutte, 
quella spedita nel 12 è di maggior peso, quella 
che salpa nel 14 è ancora più di quest'ultima 


pesante. 


Dero alla gentilezza di air Cusal: Roney il rap- 
porto ufficiale che riassume il numero delle cas- 
se.spedite in Oriente, tanto per la via di Marsi- 
glia; che per quella di Southampton nei mesi di 
gennaio, febbraio e marzo di quest'anno, come 
pure ue delle casse spedite dall'Oriente in 


* Le seguenti tabelle risesumorio quitidi i dati 
più recenti di quest'importante servizio postale. 


Numero delle casse della valigia d'Oriente spedito 
- da Londra è di quello inviate dall'Oriente o rice- 


yuto a Lendra nei primi tro mesi del 4867. 
Via 


terraneo 


8888 lea 


ladia, China 
C) 


Mediterraneo 


Marsiglia, il numero delle casse spedite in Au- 


stralia non è separato da quello che sono desti- 


nate per le isole del Mediterraneo, per l'India e 
perla China: ma facendo un calcolo, approssi- 
mativo si può stabilire che per questa via sono 
spedite in Australia circa 240 casse per ogni 
viaggio e che ne arrivano in Inghilterra circa 40. 

Questo perà è certo che nel corso dei tre pri- 
mi mesi del 1867 non meno di 6288 casse fu- 
rono spedite dall'Inghillerra in Oriente, il che 


DIFALIA (23 Giugno 1867) 


Mi duole di non avere sott'occhio i rapporti 
officiali dei trasporti fatti nel 1861 dalla vali- 
gia d'Oriente, ria Southampton, ma un’appen- 


3 totale delle origte per 
la ria di Southamptom ne) 1850 fu di 1824; il 
che dà una media pei ciascun viaggio di 152 
casse, o per dirla più esattamente di 152 il me- 
se, avvegnachè a quell'epoca non vera che una 


H che ds una medis per ciascun 


Nei rapporti officiali del servizio postale via 


I 


iì 


CREERS 


dà un numero di 25,152 casse all’anno, e che 


1,675 casse furono ricevute dall'Oriente, il che - 
dà un numero di 8,980 all'anno, Il totale quindi 
del numero di casse spedite dall'Inghilterra e- 
ricevute dall'Oriente nel corso di tre mesi fu di 
8,533, il che dà un numero di 34,134 casso al- 
l'anno. Calcolando che ciascuna cassa pesi 30, 
chilogrammi, peso molta volte inferiore dell’ac- 
certato, ne conseguita che ìl peso lordo della è 
valigia d'Oriente è annualmente di 1,024,000 — 
chilogrammi. Calcolando poi in base alle regole 
di misurazione assentite per il carico delle merci 
a bordo delle navi, il peso sarebbe di circa 
2,300,000 chilogrammi. 3 
Mi perdonerete se trattando un argomento 
del quale mi sono con diligenza occupato se- 
guendolo nel suo graduale sviluppo, non ho, co- 
me forse avrei dovuto, messa prima ln briglia 
allo scrivere e sono entrato in particolari cho 
ai più potranno sembrare soverchi. Ma cg. 
sendomi proposto di far risortire l’importanza 
magna di questa grande comunicazione postalo 
che, volendolo il Governo italiano, dovrà in un 
giorno non lontano attraversare l'Italia, ho sti- 
mato mio debito di esporre ordinata l’eloquente 
logica delle cifre. Esaurita così questa prima 
parte del mio lavoro, consentite, egregio com- 
mendatore, che venga analizzando l'altra la 
quale risguarda più da vicino gli interessi ita- 
liani. 


Due importantissime questioni dovrebbe. 
ro; per mio avviso, preoccupare l’attenzione 
del Governo italiano in ordine a questa della 
valigia d'Oriente. La prima è il più che pro- 
babile e prossimo successo della via ferrata 
che a mezzo del sistema Fell deve ‘attraversaro 
il Monte Cenisio. La seconda la disdetta data 
dal Governo inglese al contratto che alla Com- 
gagnia dei battelli a vapore Peninzulare e Orien, 
tale lo legava; contratto che deve terminara col 
31 gennaio del 1868, e l’annunzio pubblicato 
dal Gran Mastro delle Poste d'Inghilterra col 
quale invita gli aspiranti a quel servizio a pro- 
sentare le loro offerta onde il servizio stesso 
abbiano i nuovi assuntori ad incominciare il ]°°. 
di febbraio dell’anno venturo. Questo annunzio; 
se'ben rammentate, contiene una nuova clausula 
ed è questa che oltre ai due servizii già esistenti 
via Southampton e via Marsiglia, il Governo del 
Regno unito intende stabilirne un terzo nddi- 
zionale fra Brindisi cd Alessandria. 

In quanto alla strada ferrata del Monte Ce. 
nisio i rapporti delle Commissioni incaricate 
nel 1865 dai vari Governi d'Europa di assistera 
«ti primi ‘esperimenti del sistema Fell sono tal- 
mente favorevoli che possiamo attendere cori 
tutta sicurtà l'imminente aprirsi di quella liner, 
e îl pieno successo di quel sistema. Non so- 
lamente vedremo così praticamente sciolto fra 
breve uno dei più ardui problemi, quello cioè 
di ferrovie che superano gli ostacoli frapposti 
da luoghi erti e montani, ma ancora vedrema 
per virtù di questo sistema la veligia delle Ins 
die prender la via d'Italia, SE 

I due Governi che sono più d’ogni altro in: 
teressati nel successo del sistema Fal sono in, 
dubbiamente quello d'Inghilterra e il nostro: 
il primo perchè a mezzo di quella via ferrata 
il trasporto della valigia celere, o diretta, a 
dire del signor Tylor capitano del genio/in. 
Giese e commissario esprossamente inviato dal 
Governo britannico per istudiara. otuéeta que. 
stiono, sarà fra Londra ed Alessar.dria dEgitto 
effettuato col risparmio di 39 ore, Dl secondo 
perchè per virtù di questa via ferrata una delle 
‘nostre linea le più importanti, quella delle me- 
ridionali, non ancora bastantemente sviluppata 
— nè l'ignorate voi che sapete quanto si pa: 
Ehi annualmente di garanzia chilometrica — 
da passiva che è oggi diverrà attiva”"non sola 
mente per il mero trasporto della valigia d'O: 
riente, ma per il grandissimo numero di viag. 
giatori che naturalmente daranno la preferenza 
alla via di Brindisi per recarsi in Egitto, alle 
Indie, in China, nel Giappone ed in Australia, 
nonchè pel trasporto di merci cha devono farsi 
viaggiaro a grande velocità e più ancora pel 
trasporto del numerario. 

L'annunzio pubblicato dal Governo inglese 
toglie ogni dubbiezza ch'esso intenda inviare la 
valigia celere — vale a dire quella che oggi è 
trasmessa in Oriente via Marsiglia — per Brin- 
disi appena che abbia presi gli accordi neces. 
sari col nostro Governo e colla Compagni», delle 
vie ferrate meridionali. Egli è cionoridimeno a 
temere che la Direzione generate delle poste'di 
Francia, indubbiamente pressata dalla Compa- 
guia della strada ferrata di Parigi, Lione e Me- 
diterranso, opporrà la maggior possibile resi. 
stenza onde la valigia d'Oriente non abbia ad 
attraversare l’Italia, 

Ed infatti avuto appena sentore di questi in- 
tendimenti del Governo inglese, la Direzione delle 
poste francesi si affrettò a dichiarare che non 
solamente non porrebbe ostacoli al celere pas- 
saggio della valigia d'Oriente ma ne facilite- 
rebbe il transito con tutti i mezzi dei quali può 
disporre, 

Senza perder tempo il marchese di Moustier, 
ministro degli affari esteri di Francia, indiriz- 
zava nello scorso dicembre al conte di Cowley, 
ambasciatore inglese a Parigi, un pressante di 
spaccio al quale era annesso un memorandum 
della Direzione generale delle poste francesì: 
che a quella quistione si riferiva. 

Con quel memorandum si è voluto provare 
che sostituendo la via di Brindisi a quella di 
Marsiglia si risparmierebbero solamente 10 oro 
per le valigie spedite dall'Inghilterra e che non 
si avrebbe il ben che menomo risparmio di 
tempo per le valigie che dall'Egitto sono dirette 
in Inghilterra. In quel memorandam però sono 
a notarsi alcuni errori di fatto, il più madornale 
dei quali è quello che si fonda sull’assunto che, 


agio 


CRESCI” 


1° 


la linea delle meridionali italiano non corre 


sicura che sino sà Ancona. Di buona fede o no 
che sia questo inqualificabile errore, confuta 
esso tutto il ragionare della Direzione generale 
delle poste di Francia, avregnachè nessuno 
ignori che le meridionali esercitano con piena 
“sicurezza 559 chilometri al di là di Ancona, e 

che i loro treni toccano Brindisi città più vicina 
ad Alessandria di Egitto, che non lo sia Marsi- 


Ho poi ragione per credere che inviando quel 
dispaccio, il ministro francese dichiarasse a lord 
Cowley che la Direzione generale delle poste 
imperiali era disposta a ridurre di una metà la 
tariffa postale per Îe lettere che dall'Inghilterra 
sono spedite alle Indio, China, Australia, ecc., 
quando la valigia d'Oriente seguitasse a baitere 
la via di Marsiglia invece della nuova progettata 
di Brindisi. 

Per queste ragioni sono convinto dell’assoluta 
necessità che voi abbiate, e prontamente, a oc- 
cuparvi di questa importantissima questione. E 
ciò è tanto più necessario in quanto che le au- 
torità postali inglesi hanno per principio che 
val meglio seguire una via giù appianata, seb- 
bene non assolutamente la più dirétta, di quello 
che perder il tempo in negoziati per assicurar- 
seno una più breve. Obbedendo a questo prin- 
cipio quelle autorità potrebbero, se non gli si 
apre facile l’adito a pratici negoziati, accogliere 
le offerte francesi, e forse le avrebbero già aocet- 
tate se l'opinione della City non le spingesse a 
tentare presti accordi per assicurarsi la via di 
Brindisi. Mi giova qui notare che le valigie di 
Oriente fanno subire al governo inglese un’in- 
nus perdita di 1,000,000 di franchi. 

Questo dissi in ordine alla questione di s0- 
stituire la linea di Brindisi a quella di Marsiglia. 

Permettetemi che abbia ora a svolgere la qui- 
stione ch'io stimo essere per l’Italia e per la 
Gran Bretagna importantissima, e mi stimerò 
invero fortunato se quanto sto per accennarvi 
sarà giudicato meritare ln vostra sollecita atten- 
zione. Mi affretto a dirlo, è questa un’opinione 
che con me condivide un uomo di grandissima 

esperienza in siffetta materia, sir Cusak Roney, 
opinione che s’ebbe pure l’approvazione del si- 
gnor Fell e del capitano Tylor. Quest'opinione 
gir Cnsak Roney svolgerà fra breve più ampia- 
mente in un opuscolo che intende pubblicare în 
Inghilterra. 

Pade il concetto apparisca in tutta la sua 
chiarezza sarà necessario che per me si entri in 
alcuni particolari che l'importanza del soggetto 
varrà, sperò, a scusare. 

L'Inghilterra ha due tariffe postali, per i gior- 
nali e gli stampati, e per le lettere che sono spe- 
dite a mezzo della valigia d'Oriente. Per le tras 
migsioni che seguono la via di Marsiglia il 
prezzo d' impostazione per una lettera del peso 
ros oncia o di 15 grammi è di 100 ceptesi- 

= perciascun giornale 30 cent — per i libri 
che pessaa 4 angie a 120 grammi 60 cent. 

Ls tariffa per la via di Southampton è è di 60 
contesimi per lettera del peso di mezz’oncia @ 
di 16 grammi; è di 20 centesimi per ogni gior: 
nale, di 40 per ogui libro del pesa di 4 oncia o 
120 grammi. Ne ‘conseguita quindi che il più 
gran numero di giornali e.la lebiera di sover- 

‘chio pesanti sapo trasmesso per la ria di Bou- 
mphon. - 

- “All'epoca i in cui fu organizzato il primo ser- 
vizio postale della valigia dello Indie non es- 
sendo compiuta la rete ferroviaria di Francia 
quasi nessuna differenza esìstera nel tempo im- 
piegato a trasportare la corrispondonza sia ace- 

glienda la viadi Marsiglia o quella di Southamp- 
ton. Ma goll'andar del tampo compiuta la co- 


sunicazione ferroviaria fra Calais e Marsiglia. 


il o, scegliendo questa via, naturalmente 
onice ed il viaggio fra Londra e Marsiglia 
Che nel 1840 si operava in 120 ore o cinque 
gidrni, è pra dalla valigia delle Indio compiuto 
ina4ore. | . 

La velpcità dei vapori, che salpano dla Sop- 


(TE per x Alessandria è è, a norma del con- 
tratto, di 10 nodi per ora escluso naturalmente 
la perdita di tempo per le fermate a Malta © 
Gibilterra. 

Quindi è che il tempo impiegato nel passag. 
gio da Sopthampton' ad Alessandria è di 14 
giorni, e siccome 'i battelli a vapore 4 arrivano in 
quest’ultimo porto almeno un giorno prima dei 
Vapori via Marsiglia, il viaggio ‘non viene com- 
piuto che in 15° giorni. Siccome poi la mig 
spedita per la via di Marsiglia non impiega che 
8 giorni, ne segue che per trasportare le fine 
valigie, ‘quella via Sothampton e quella via 

iglia, sullo stesso vapore da Suez, ogoorre 
un intervallo, fra il tempo d’impostazione di una 
lettera diretta allastessà destinazione in Oriente, 
il quale varia dai 6 giorni 1/2 ai 71/2. Lostesso 
precisamente avviene per le lettere che dal- 
l'Oriente sono spedite in In rhilterra, Mi valga 
an esempio. Be chi spedisce una lettera da Lon- 
dra desidera mandarla per la via di Southampton 
a cagione del mercato comparativamente’ mi: 
gliore, ond’essa arrivi a Bombay nel ‘medesimo 
tempo che arriva una lettera spedita per la via 
di Marsiglia colla valigia della sera del 10 del 
meso, deve affidarla alla valigia che parte la mat- 
tina di ogni terzo giorno del mesa. Se uno impo- 
sta una letter a Bombay per l'Inghilterra pia 
Southampton, egli deve attendorsi a che il suo 
corrispondente la riceva ‘7 giorni più tardi di 
quello Los se l’avesse spodit per la via di Mar- 
siglia. Siccome il tempò Sele che ir impiega 
una lettera da Londrà a Bombay via” arsiglia 
è di 21 giorni, la fettera spedita per l’altra via 
impiega un terzo di più del tempo. La differenza 
di tempo comparatita 1 non è tanto grande Per 
Calentta ed altri Igoghi più lontani che nom lo 
sia per Bombay, 1 ma la differenza ‘sssojuta è la 
stessa in ogni caso, una one di sei giorni 
e mezzo ne è il minimo, sette giorni e mezzo il 


massimo. 


Ove la via di Brindisi fogge # sostituita a p quella 
di Marsiglia l'intervallo fra Ba spedizione sd 
valigia via Brindisi e via 8 ampton pe} 
fatto del risparmio di 39 ore, so farà mal mì- 
nore di un minimo di $ giorni, nè ‘maggiore | di 
un massimo di 9. Ne derivgrà ( Soul naturale 
conseguenza che dovransi dare I osizioni 
onde siano eli per la via di Brindisi tanto ol 
più gran parto della valigia pesante, mi a dire 
la più gran parte di quella di ‘Southampton, 
anast la celere che ora y preade la via di Marsi 

fa 
È Ciò potrà solo avvenire però quando i governi 
dei paesi interessati s'acconteriteranno “di una 
tasssi di trànsito minore di quella ora stabilità 
per le corrispondenze trasmesso a mezzo postale. 

Fino ache la via ferrata del Cenisio sia la sola 
linea aperta verso l'estremità occidentale delle 
Alpi la Francia potrà forse ricusare siffatta. di- 
minuzione della tariffa di transito. Non sarà ai- 
lora lasciata altra alternativa che quella di con- 
tinuare il servizio della valigia pesante per la 
via di Southampton sino a che compiuta la u 
nea del Sempione per l’Ossola tanto l'Inghilterra 
che l'Itglia verranno ad essere a questo riguardo 

dipendenti dalla Francia, E la ragione è chia: 
4 inn A pellet N KA ha pb 
igiene e Vitali qu quella via Sempione, per 
Parigi, ; Dijon, Pontarlier e Losanna, indubbia- 
mente la più breve; e quella per Ostenda, il 
Belgio, la Germsnia Rengna a la Svizzera. 

La distanza da Landr) a Brindisi, via Parigi: 
Dijon, ecc., è di 2395 chilometri, per la via di 
Ostenda-Belgi fo e lg, Germania Renana di 2750 
chilometri. Come ho già opservato la valigie celeri 
; ]mpiegano ora per la via di Marsiglia, da Len- 
‘dra ad Alessandria d'Egitto 19% ore, o 8 giorni 
e un'ora, 

Btando ai calcoli fatti dal capitano Tylor le 
valigie celeri possono spedirsi da Lon tra aBrin- 
disi pig Genisio in f9 pre; vale a dire una ]ette- 
ra impogiata go nella sera dell'}1 gel 
mese, arriverebbe a Brindisi alle 5 30 pomeri» 
diano della sera del 14. Falcolando 


perdita per trasportarò îl contenuto della vali 
gia a hordo del vapore, questo potrebbe salpare 
alle 7 30 pomeridiane e endo la velocità 
di 10 nodi all'ora, arriverebbe ad Aleasab- 
dria in 83 o; vale a dire alle 6 80 antimeri- 
diane del 18. Sa fpsse aperta la linea del Sem- 
piono le raligio impiegherebbero per arrivaré a 
Brindisi 3 ore di meno, vale a dire vi arrivereh- 
bero a 8 20 antimeridiane, il perchè la distanza 
GIO E ded e collo sl 1 ore, a in 6 
giomnì © 7 ore, risparmiando così 49 ora in con- 
i Marsiglia, 


fronio dll via 

Es il Governo volesse assumersi di 
trasportare cpp pr Francia lo valigie. pe- 
prc a areg Si front dinari, 0336 sarebbera 

i Alessandria i in 7 giorni 
e Tigore: ore, la € dio ia 6 oro di inepo di quella 
gan impiegano. ‘oggi quelle phe percorrona la 
pia di Marsiglia; cou altre parole le valigie pe: 
santi pon abbisoguerebbero di partire da Lon- 
dra che sole 86 ore prima della partenza delle 
celeri. 

Ma so si determinasso di adottara la via di 
Ostenda, Belgia o Germania Renana, sarà allora 
necessario di spedira le valigie pesanti 24-0re 
prima di quello che se avesserp ad: spes, 
dite attraverso della Francia.. Cionondimeno 
quest'anticipare gli 24 ore sarebbe ancora di 
suli dne giorni e mezza spl tempa di partanza 


<llo valigio colei invece di 8 0 8 giorai, i che 


PELIPSE 


10000000000 


pri (ia Genfeto) 


Valigie pesanti (via. Francis) 
Valigie pesanti (via Belgio) si _ i. Del È 


Esso è 
postali gi Rate preforire la via di terra Rael 
di mare per "la trasmuissfone* ‘delle ligie “Ga 
più forte ragione quando la viaggia pi i terra pad 
effettuarsi a mezzo dì vie ferrate.‘ Sh 

Dro matri sintomo jan pont la 
prim rima derira di 
che oltre il No di mart 
la seconda risiede inciò che he tate AHI 
a mezzo delle ferrato percorrono la via ad una 
velocità non mai' minorp del doppio e frequen-; 
temente ‘tre volte più grande di guella del più: 
veloce dei battelli a‘vaporé. SESTO 

Posta ‘così la qui ‘dalla tarola che ho; 
flata si vedrà facilmente vantaggio che la yia' 
fli Brindisi ad Alessandria hs sopra qualunque 
RE na strada diretta; “ngn peiriglii plinto LR 1E2, 

più breve”che 


traîto ‘di mare di pinta è di men "ht 
mentre quella di Bri non è che di 1699, il 
che stabilisco una differenza in favore di Brin, 
Aia di 1206 chi). 

"Nè qui è futto, è è ben vero digli via 
fli Marsiglia ha un vantaggio di brpvità di 211: 
chil, sopra quella'del Belgio, ma la traversata‘ 
fi risre è sempre iu vantaggio di ossa 
figi paddetti 1906 chilometri... 

Se pi paragonano le due strada viq Son{ham 
ton è via Brindisi la differenza sangro 
notevole, avregnachè ‘il viaggio che perla via: 
di Brindisi si compie in 6 iorni 6 7° ore non si. 
può compiere per l’altra che inipjogandò è dio, 
volte e mezzo più di tempo. 

Sono quindi'd'opinione che tutti gliaforzi da 
Goverzio italiano debbano tendere allo scopo di 
assicurare il passaggio per-Brindisi non sola: 
mente delle celeri ma anche’ delle valigie pes 
santi di Oriente. Supponendo anche che ad ot: 
tenere questio. scopo avessimo da fare l'appa: 


due ore di cap eraiada stima 


Valigie palesi. > O. 0... 


20000 0 0 sè è 


0 asqpttio dalle lo anporità : 
+. merci sarebbe 


: nalmente, 6 ) giornalmente approdano i i vata sha: 


x sd si] 
green spinto pos 2 


°° È ‘SUPPLEMENTO ÀLLA GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO LASTRA 


pia “ 


cn KEssHi DETERTTA 2 


eta 


-niiohbei so ssi continuasse a a DUE fe rig da Brindisi per ‘Alessandria agito, si li 


pesanti per la ria di Southampton. - ..’. 

Il viaggio delle valigie pesanti a mezzo ai 
treni ordinari ‘via Ostenda, éee., sarebbe il sé 
guente. E Partite da Londra a mattina del 9 diun 
mese esse giungerebbero a Basilea” nella - sera 
del 10, Non esistono ora treni postali notturni 
sulle linee ferrata della Svizzera ma saran que- 
sti stabiliti prima che la ferrata, da “Biagio 
venga ‘apertà. IAA) 

Le valigie d'Oriente ‘arriverehbero ‘allora’ a 


‘Losanna riello prime ore del mattino dell’11. La 


distanza ds Losanna a Milanò è di 351 chilom., 
77 dei quali costituirebbero la parto montana. 
Calcolatdo che s'abbiano fid impi 6 ère 
per questo passaggio 69 per percorrere gua altri 
234, il treno arriverebbe a Milano 2°oré 


della partenza di quello dlelle'9 10 diretto verso- 


il sud d'Italia. Partendo da Bologna alls 8:40 
del mattino ‘del 12 ‘Je valigie arriverebberò - a} 


‘ più tardi a Brindisi. a mezzogiorno del 18: Di, 
tal maniera il viaggia da Londra a Brindisi ver- , 


rebba compito in 101 ore, 0 quattroè giorni ab 


ore, e la valigie ppeanti giangerebbero in. quel 3; 


porto italiano 29 ore prima’ delle -taligia celeri 
spedito da Landra nella nera dell'ili- 0%; 

‘.Ondg possiate avera sott'occhio .la “distanze 
ed-il tempo. impiegata 0. ds essere impiegata 


nelle diverse rotte da Londra ad Alessandria, |‘ 
ho sttinalo pa priinada nella suszih tavola: i 


Reed TO 


Chilomiatri chi 


e 


che da "auallo adriverebbe al nostro i passe” 
Non solamente assicureremmo * a molte, dello. 
provincie ‘ed È "ni ispecie a “alle napoletane” 

dellé coste adriatiche” un ;randiasimio: ® conti: 


nuo passaggio è di i viaggiatori facoltosi, un pas” 


aggio tanto importante che sarebbe soda e'co: 


fonté di ‘ingente’ guadagno,. ma -—g 5 que: 4 


Prg è per imio avviso; ‘questione. ‘vitale ber, 
italia — ma Brindisi diverrebbe il’ Braa;portà” 
europeo per.tuito il traffico “postale ‘e: di viag: 
giatori delle co 
e pienamente m' associo all'opinione, tante vol 
espressa dall’onoretolé mio collega generale Bi:. 


rio, che nell'attuazionadi questa consta = cha 


în gran parte dipendo dal Gabinetto del qualg. 
voi, egregio commendatore, fate parto? 22 ne at: | 


tuazione di questo. concètta, dico, è riposto ing 


dei più vitali interessi Ainnziari le politici del 
nostro paese. : 
‘ Compiacetevi odnaizrarò per ‘n mò 


da Marsiglia-nel girò. degli: ultimi 20 anni Àp-* 
profondendone bene le cause voi ‘troverete chi 


esso è in gran parto dorato al'fntta che: quella - 
città è divenuta il porto dal I quale partona gior: 


giungono da tutte le spiaggie del‘Mediterranoo, 


divenendo! un: gigantesco centro: di: un impor: 
tantissimo traffico. Le ntesso sans producono, 
medesinii èffettiz ond'è che i io. aono “eonvinto ché: 
seil Governo italiarià saprà assicurarsi il pisig: 
gio dello duo yaligio delle Inilie fra Lozdra e Brin-" 
disi e facilitarne: il trasporto di‘ta) maniera che’ 
i viaggiatori siano. attratti? &'percorrere questa: 
pia, nol vedremmo, èd. in. breve girp* di tempia; 
r a, hattell CRI verore partire’ raalmente; 


=|-{.fali progressi da tion. doyer,. io, oredo,’accon; 
..$ | tentare; l’amministrazione “postalo.; dell'Inghil» 
“dl | terra» N80. ; comprendere’ perchè ‘nén’s'abbia 


7 “una velocità? “nigualé "a La ‘ché “negli ultimi 
Ù -attravetagnò l'Atlantico. : 


so |--edl pale sten 
«quali percorressero’ "più ‘dei: soli +19 all’ors.il.- 
«tempo impiegato i in ‘quella’ ‘traversata, | da 83° ore 


‘il'tempo da” Londrà ad'Alessandria. di . 139; valo 
«n dire di Bi giorai'g 10 ororAd ‘ogni "odo però 
“ questo è certo the narebbe inolto più facile’ sug 
‘mentare. la ‘velocità dei vapori che” avpohbero 
‘solamente «da pi percorrere und distanza | 


nirade orishfali.. Io non esagero, 3 


19*] città-dell’Oriente.;" 2% E 
sci Rllottitò il Dastaggio ferroriario - dell'Alp 


omni negli nltimi ‘anni asstinte proporaio: otrei 
meraviglioso sviluppo nella ricchézzà squistata. T. a susa ae in riot dite i 
varcatò 11 liniito ;che'tn'era proposta di, a 
th Voi, ne son dertò, ine la p 


‘quasi dire gigant 


mi sono prefisso. : mm 
Ored te bICTI 


i: 


Fan ppi. 


stro giornalmente'approdarti, <.-1- - i 
£ Questa non è certamente, a mio credere, esa=. 
gerata nè audace opinione quando si rammenti 
che al'di d'oggi non'vi sono meno. di 18°co-.. 
_pounicazioni mensili di prima classe fra Ales- 
 sandria ‘d'Egitto. ol'Empà Queste * comunica? + i 
fioni sono le’seguenti:‘. AO = 
.- Quattro Re Southampton; ‘sei da Magli si 
a mezz Compagnia di navigazione: Pe-. 
eran “due 4 mezzo' dello Mes-". 
.sagerie Imperiali; due da Trieata è & mezzo della‘ 
Compagnia austriaca del Lioyd sorvennta: da: 
quel Governo, e quattro da Brindisi della Com... . 
-pagnia Palmer ugualmente: sovrenzionata ‘dal vr. 
. postro. Governo.” A° questo” comunicazipni de- x 
i aggiungere’ “altra tre doo di 1 Coripagnia è si n 
battelli a vapore di seconda i 
mensilmentg il. gery 00) n ad yradi 
rg CE Ata fa Mr preti 
- DI VAPPIA “del Bengala, la deponda; i i diculyg-: 
pori salpano mensilmente da Marsiglia; ‘E una 
filiale delle: Messaggerie: ‘Imperiali. 7 7 x 
> Permettetemi ‘ch'abbis'a ‘qui faro” un’osser- 
«vazione; la'quale ‘sebbene*non risgusrdi il no: 
atio paese, cionondimeno v'ittaglia al‘concétto.. ‘. 
generale che in questa lettera ho; ; tentato” di dee 
svolgere. Dic SI 
- Nelleggere Minato pubblicato dal Goveriio 
inglese per-l'’appalto del servizio. della” valigia 
delle Indio "Tui: dolente di soorgire che l'attuale 
velocità di-10.nodi all'ora fu nel.1 -Ruora capi; >. 
tolato mantenuta. :Questa: velocità. rispondeva 
indubbiamente ‘allo stato” dall'artà” nautica a va: 
pore di:20 anni fà Ma-ara: quest'arte’ ha fatti 


ol S 


AI ottenere” sul -Mediterraneo* ‘0, sall'Adriatico 
15-0*6-anni  ottenero' ba 


* stabilire” ‘vapori>i na a 


verrebbe ad essere di, solo 71” diminuendo ‘così 


quella che' esiste fra Brindisi ed Alessandria a 
“di “quelli'i‘. quali dorrond da Marsiglià ad Ales 
_nandria, ed -a “più”forte ragiona. di' ‘quelli che 
> fazio il viaggio da Sonibamptonalla sop 


da 4 


Brividià ai per mio imma Aeatinato è a 


stagna 0 con quelle contrade, foi; zion J'ignoratò, ha: 


e all'importanza del ‘ioggiita. ed allo i scopo dhe : 


Ceneri 


———_tTt———n——= 
Dal Precio tal 
: DI mi 
.È BANOESOO, 00 Baninnta, ge rivetti IRA 
È terrà. ti 


